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چکیده
شهر تهران و ساختار فضایی آن تحت تاثیر شرایط مکانی، زمانی و سایر عوامل اقتصادي و اجتماعی در گذر زمان تغییر 
و توسعه یافته است. به منظور دستیابی به درك صحیح، از چگونگی تاثیر تغییرات ساختار فضایی و طرح‌های توسعه 
جدید در محدوده تاریخی شهر، مانند طرح توسعه‌محورهای پیاده، ضرورت شناخت پیشینه شهر و نیز سیر تحول کالبدی 
فضایی آن فراهم می‌آید تا از این راه عوامل موثر بر بروز تحولات فضایی مورد واکاوی قرار گیرد. در این پژوهش دگرگونی 
ساختار فضایی شهر، طی دوره‌های تاریخی، بر اساس تحلیل تغییرات میزان هم‌پیوندي روش نحو فضا، انجام می‌گردد. 
تعیین میزان هم‌پیوندی در مقیاس‌های محله‌ای و فرا‌‌محله‌ای خیابان‌های واقع در محدوده تاریخی، نقش به‌سزایی در 
ارزش‌گذاری و اولویت‌بندی آن‌ها به منظور پذیرش طرح توسعه‌محور پیاده را دارد، که این پژوهش نتایج اجرای چنین 
طرح‌هایی را موثر بر انجسام و هم‌پیوندی ساختار تاریخی شهر تلقی می‌نماید و از سوی دیگر نحوه شکل‌گیری آن خیابان 
خاص قبل از تبدیل شدن به محور پیاده را موثر بر مطلوبیت پیاده‌پذیری آن می‌داند، به‌همین دلیل نگارندگان خیابان‌های 
واقع در محدوده تاریخی شهر را دسته‌بندی نموده‌اند. این پژوهش از نظر ماهیت و هدف در دسته پژوهش‌های کاربردی 
قرار می‌گیرد و از راهبرد تفسیری- تاریخی به منظور بازخوانی تحولات کالبدی- ساختاری شهر تهران بهره گرفته، سپس 
از شبیه‌سازی و تحلیل محتوا، داده‌ها را مورد ارزیابی قرار می‌دهد. یافته‌های حاصل بیانگر آن است که پیاده‌مداری در 
خیابان 17 شهریور به عنوان موردپژوهی نه‌تنها به حفظ ارزش هم‌پیوندی و انسجام مرکز تاریخی شهر کمک نمی‌کند، 

بلکه سبب تضعیف شاخصه‌های دسترسی و هم‌پیوندی در مقیاس محله‌ای و فرامحله‌ای می‌گردد.
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مقیمی، لیلا و دیگران

1. مقدمه
اهداف  به  رسیدن  براي  پیاده‌روی  قابلیت  با  معابر  وجود 
حفاظت از مناطق تاریخی شهر، حمل و نقل پایدار و غیره 
امری بدیهی و ضروری است زیرا جابه‌جایي را ارتقا بخشیده، 
اثرات منفی در حوزه زیست‌محیطي را کاهش داده، اقتصاد 
را تقویت کرده و باعث بهبود تعاملات اجتماعي و پایداري 
اجتماعي می‌گردد. محورهای پیاده‌مدار، در احیای مناطق 
مرکزی شهر و ترغیب مردم به حضور داوطلبانه در شهر 
خیابان‌های   ،۱۹۴۰ دهه  اواخر  در  دارند.  بی‌بدیل  نقشی 
پیاده برای اولین‌بار در شهرهای اروپا بعد از جنگ جهانی 
و  از جنگ  ناشی  تخریب‌های  بازسازی  فرآیند  در  و  دوم 
نوسازی مراکز تاریخی شهری شکل گرفت. در این زمان 
ایده جداسازی معابر پیاده‌ و سواره ظهور نمود. تجربه‌های 
بدون ‌ترافیک  مناطق  ایجاد  به‌منظور  ابتدایی  آزمایشی 
 ۱۹۵۰ دهه  اواخر  در  استکهلم2  و  روتردام1  شهرهای  در 
شهرهای  تاریخی  مراکز  تهدید  دلیل  به  یافت.  پیدایش 
اروپا توسط ترافیک و در نتیجه تخریب بافت‌های ارزشمند 
شهری، خودروهای شخصی از مناطق مرکزی و تاریخی این 
شهرها به بیرون رانده شدند. به‌طوری که تقریباً بسیاری از 
شهرهای مهم و تاریخی اروپا تا سال ۱۹۷۵ ورود خودروها 
را به مناطق تاریخی و مرکزی خود به‌گونه‌ای قابل توجه 
محدود کردند و محورهای پیاده‌‌مدار تاریخی- تجاری در 
آن‌ها شکل گرفتند )Pakzad 2005(. ایجاد نمودن مراکز 
تضمین  سبب  می‌تواند  پیاده،  عابران  به  اختصاص‌یافته 
تداوم زندگی، رونق فعالیت‌ها و نیز پایداری مراکز شهری 
و  نیرومندترین  عنوان  به  پیاده‌راه‌سازی  شود.  تاریخی 
موثرترین جنبش طراحی مجدد خیابان‌ها، از راه‌کارهایی 
می‌باشد که برای کاهش حضور خودرو و تبعات منفی ناشی 
از آن و نیز ارتقای سرزندگی شهرها و هسته‌های شهری 
بافت‌های  در مرکز توجه قرار گرفته و استفاده می‌گردد. 
سامان‌دهی  طوري  می‌توان  را  شهری  مراکز  و  تاریخی 
نمود که پیاده رفتن و افزایش قابلیت پیاده‌مداری گزینه 
تلقي  ساختارشان  و  آن‌ها  از  حفاظت  منظور  به  مناسبي 
در  واقع‌شده  معابر  پیاده‌پذیری  قابلیت  بررسی  اما  گردد 
پایداری  برای  تلاش  است.  انکار  غیرقابل  ضرورتی  آن‌ها 
کالبدی  توسعه  روند  در  شهری  مراکز  از  حفاظت  نیز  و 
به  کافی  توجه  بدون  ایران،  تاریخی  از شهرهای  بسیاری 
شکل و ساختار تاریخی شهر صورت‌پذیرفته است که در 
پیاده‌مداری خیابان‌ها  اجرای طرح‌های توسعه  این میان، 
بدون دسته‌بندی و اولویت‌بندی آن‌ها و تاثیرشان بر روی 
مراکز تاریخی، مشکلاتی مانند ناتوانی در انطباق با تغییرات 
کالبدی جدید، برقراری پیوند نامناسب با ساختار موجود 
انزوای فضایی مراکز تاریخی شهر و در نتیجه شکست  و 
مطالعات  است.  شده  سبب  را  پیاده‌مداری  پروژه‌های 
پیشین، از متغیرها و روش‌های گوناگونی به منظور انجام 
این اولویت‌بندی استفاده نموده‌اند. این پژوهش به دنبال 
است.  حیطه  این  در  روش‌شناسانه  شکاف  یک  کردن  پر 

نظرات  اعمال  نتیجه  در  یا  گسترده  به‌طور  که  شکافی 
این  انجام  برای  حرفه  صاحبان  و  پژوهشگران  سلیقه‌ای 
اولویت‌بندی است و یا دلالت بر ضعف در مورد به‌کارگیری 
متغیرهای انتخابی دارد. بنابراین پرسشی که این پژوهش 
به‌دنبال پاسخ به آن است عبارت است از: آیا همه معابر 
واقع در محدوده تاریخی شهر قابلیت پیاده‌پذیری دارند؟ 
تاثیر طرح‌های توسعه‌محور پیاده بر ساختار فضایی شهر 
ابتدا  مقاله،  پرسش  به  پاسخ  راستای  در  چیست؟  تهران 
ضمن بررسی پیشینه روش به‌کار‌ گرفته‌شده، مبانی نظری 
شاخص‌های  تبیین  پیاده‌‌مداری،  شهر،  ساختار  با  مرتبط 
زیربنایی مرتبط با اولویت‌بندی پیاده‌مدارسازی خیابان‌ها 
ارائه گردیده است، سپس با در نظر گرفتن محدودیت‌ها، 
در  و  گشته  ارائه  مقاله  سؤال  با  متناسب  پژوهش  روش 
نهایت  در  است.  گرفته  قرار  کاربست  مورد  تحلیل  بخش 
خیابان‌های واقع در ساختار تاریخی شهر تهران دسته‌بندی 

و به‌منظور پیاده‌مداری، تحلیل و اولویت‌بندی شده‌اند. 

خیابان‌ها  اولویت‌بندی  مطالعات  پیشینه   -1-1
به‌منظور اجرای پروژه‌های پیاده‌مدارسازی 

در میان پژوهش‌های داخل ایران بررسی تحولات ساختار 
فضایی با استفاده از روش نحو فضا در چندین شهر صورت 
حضور  بیش‌ترین  گرفتن  نظر  در  طرفی  از  است،  گرفته 
تاریخی شهر  افراد و حرکت طبیعی در محدوده ساختار 
شده  بسنده  مطالعه  چند  به  آن،  محدوده  خیابان‌های  و 
در  پیاده  محور  طرح  توسعه  پیامد‌های  دیگر  سوی  از  و 
خیابان‌های محدوده ساختار تاریخی شهر و تاثیر این طرح 
توجه  با  داخلی  پژوهش‌های  در  شهر  تاریخی  مراکز  بر 
قرار گرفته است.  واکاوی  نحو فضا3 کم‌تر مورد  به مبانی 
ریخته‌گران و همکاران اولویت ایجاد محورهای پیاده‌مدار 
در شهر گز را تحت تاثیر سه مولفه زیربنایی »نحو فضا«، 
»دسترسی به اختلاط کاربری‌های فراغتی« و »دسترسی 
به اختلاط کاربری‌های مرتبط با نیازهای روزمره یا کاری« 
 Rikhtehgaran, Nouri, and Bakhtiar( معرفی می‌نمایند
2020(. عابدینی و همکاران در مقاله بررسی شهر ارومیه 
ارزش  متوسط  که  دارند  اظهار  فضا،  نحو  روش  به کمک 
ارزش  متوسط  از  تاریخی  راسته‌های  بیش‌تر  هم‌پیوندی 
هم‌پیوندی کل در هر چهار دوره مورد بررسی بالاتر است 
در  این محورها  فضایی  اهمیت  نشان دهنده‌  امر  این  که 
 Abedini, Sobatsani, and( است  ارومیه  شهر  ساختار 
صورت‌گرفته‌ی  مطالعات  میان  در   .)Golshani 2019
فرهنگی  و  تاریخی  منطقه  پایدار  توسعه  ایران،  از  خارج 
شیچای4 در پکن5 بررسی می‌شود که با استفاده از روش 
نحو فضا6، بافت خیابانی در حال تغییر ناحیه شیچای را 
در طول دوره یوان7، دوره مینگ8، دوره چینگ9 و دوره 
فعلی ردیابی می‌کند؛ این تحقیق نشان می‌دهد که بافت 
خیابان اصلی در ناحیه شیچای نسبتاً پایدار است. با این 
کاهش  باعث  پکن  در  خودرو  به  فزاینده  وابستگی  حال، 
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 Zhang et al.( می‌شود  کلی  به‌طور  خیابان‌ها  سرزندگی 
2018(. در مقاله‌ای دیگر ارزیابی انتقادی حفاظت شهری و 
احیای منطقه تحت لوای »میراث« مورد بررسی قرار گرفته 
است و دو مرحله بحرانی و دیالکتیکی سوژو10 شامل دوره 
رشد و تغییرات فزاینده در طول دوره امپراتوری، و فشار 
برای تغییر و توسعه در طول قرن بیستم بوده، که سبب 
تخریب یا آسیب‌های جبران‌ناپذیر به خیابان‌های تاریخی 
شده است )Xie and Heath 2017(. ون نیز و دی رویج11 
با مطالعه نحوه استفاده افراد از خیابان‌های سه محله در 
شهر نوتردام12 به تأثير ساختار خیابان‌ها در تقویت زندگی 
خیابانی پی بردند و اظهار داشتند هم‌پیوندی زیاد شبکه‌ی 
خیابان‌ها در مقیاس کلان و پیوند با شبکه شهری سبب 
 De Rooij and( می‌شود  آن‌ها  در  متنوعی  افراد  حضور 
Van Nes 2015(. در پژوهش صورت‌گرفته دیگری جو و 
کوون13 در سال 2022 پیامدهای توسعه ابرشبکه در رابطه 
تاریخی سئول  الگوهای خیابانی  از  و حفاظت  نوسازی  با 
ارزیابی  و  بررسی  مورد  فضا  نحو  تکنیک  از  استفاده  با  را 
قرار دادند که نتایج مربوط به حفاظت از آن، بیانگر ایجاد 
 Joo and Kwon( است  تاریخی  خیابان‌های  در  اختلال 
2022(. در مطالعه‌ای دیگر تحت عنوان »حرکت طبیعی 
به عنوان یک نظریه نحوی فضایی14 اشکال و عملکردهای 
می‌کند  مرتبط  پیاده‌مداری«  توسعه  رویکرد  با  را  شهری 
)Koohsari et al. 2019(. نتایج ارزیابی قابلیت پیاده‌روی 
در شهرها با استفاده از نحو فضا در مطالعه موردی برای 
این ارزیابی، شهر ایگلسیاس15 نشان می‌دهد که استفاده 
از نحو فضا می‌تواند به عنوان یک ابزار مفید برای ارزیابی 
همچنین،  شود.  استفاده  شهرها  در  پیاده‌روی  قابلیت 
شهری  برنامه‌ریزان  و  شهرداران  به  می‌تواند  ابزار  این 
کمک کند تا تصمیمات بهتری در خصوص بهبود شبکه 
به خدمات شهری  قابلیت دسترسی  افزایش  و  پیاده‌روی 
در   .)Garau, Annunziata, and Yamu 2024( بگیرند 
مطالعه صورت‎گرفته که به موضوع این پژوهش بیش‌ترین 
ابزار  یک  عنوان  به  فضا  نحو  از  استفاده  دارد،  را  شباهت 
برای ارزیابی تحولات ساختار فضایی مرکز شهر و اجرای 
در  توجهی  قابل  بهبود  می‌تواند  که  است  پیاده‌  محور 
فضای شهری و افزایش کیفیت زندگی شهروندان داشته 
باشد. همچنین، اجرای پیاده‌محوری در فضای مرکز شهر 
تفریحی منطقه  فعالیت‌های تجاری و  ارتقای  به  می‌تواند 
کمک کند و بهبود اقتصاد منطقه را به همراه داشته باشد 
در  انجام‌شده  پژوهش‌های   .)Mohamed Tahoon 2023(
می‌دهد  نشان  خیابان‌ها  محیطی  کیفیت  ارزیابی  زمینه 
به  این زمینه، نسبت  انجام‌شده در  که حجم بررسی‌های 
خیابان‌های  ایجاد  خیابان‌های شهری جهت  اولویت‌بندی 
تفاوت  اما  است.  بیش‌تر  بسیار  واضح  طور  به  پیاده‌محور 
مهم بین این دو موضوع وجود دارد که لازم است به آن 
پرداخته شود. در مورد اول، هدف، ارزیابی کیفیت محیطی 
در  پیاده‌مداری  میزان  سنجش  برای  شهری  خیابان‌های 

مقاله  هدف  راستای  در  که  دوم،  مورد  اما  است.  خیابان 
حاضر می‌باشد: هدف، شناسایی خیابان‌هایی است که بنابر 
کیفیت‌های  ارتقاء  به  نیاز  خاص،  شرایطی  داشتن  دلیل 
مرتبط با پیاده‌مداری دارند. پژوهش‌ها در این زمینه نشان 
می‌دهند که فراهم آوردن شرایطی خاص برای خیابان‌ها 
که باعث قرار گرفتن آن‌ها در دسته خیابان‌هایی مناسب 
شاخص‌هایی  داشتن  نیازمند  می‌شود،  پیاده‌مداری  برای 
مطلوب است که به صورت دو گروه شاخص‌های مرتبط با 
پیشینه و چگونگی شکل‌گیری آن خیابان خاص در فرآیند 
توسعه ساختار شهر و شاخص‌های تکنیک نحو فضا قابل 

ارائه می‌باشند.

2. مبانی نظری
مقاله  این  در  پژوهش  روش  و  نظری  چارچوب  به  توجه 
پژوهش  پیشینه  واکاوی  اساس  بر  که  می‌دهد  نشان 
دسته‌بندی  می‌توان  زمینه،  این  در  موجود  دانش  و 
واقع  خیابان‌های  اولویت‌بندی  برای  را  مؤثر  شاخص‌های 
با  محورهایی  ایجاد  منظور  به  شهر،  تاریخی  ساختار  در 
این  به  دسته‌بندی  این  داد.  ارائه  پیاده‌مداری  قابلیت 
این  که  زیربنایی،  شاخص‌های  نخست-  است:  شرح 
خیابان‌های  پیاده‌مداری  اولویت  تعیین  برای  شاخص‌ها 
در  پیاده  حرکت  جریان  و  می‌باشند  ضروری  شهری 
شهرها را تعریف می‌نمایند. چنین شاخص‌هایی به مانند 
شاخص‌های مطرح در روش چیدمان فضا مرتبط هستند. 
دارند  اشاره  شاخص‌هایی  به  روبنایی،  شاخص‌های  دوم- 
عنوان  به  را  خیابان  محیطی  کیفیت‌های  می‌توانند  که 
استفاده  با  دهند.  افزایش  پیاده‌مداری  قابلیت  با  محوری 
از این چارچوب نظری و روش پژوهش، مقاله به بررسی 
شاخص‌های دسته اول که مؤثر بر اولویت‌‌دهی خیابان‌های 
است، می‌پردازد.  پیاده‌مدار  ایجاد محورهای  برای  شهری 
بر  پیاده،  توسعه‌محور  تاثیرگذاری طرح‌های  بررسی  برای 
ساختار تاریخی شهر و مطلوبیت پیاده‌مداری در خیابان‌ها، 
کالبدی  ساختار  تحول  سیر  شناخت  به  مربوط  مباحث 
شهر مورد کاوش قرار می‌گیرد بدین منظور ابتدا مفاهیمی 
با  مرتبط  و شاخص‌های  پیاده‌مداری  ساختار شهر،  چون 

نحو یا چیدمان فضا بررسی می‌شود.

2-1- مفهوم ساختار فضایی شهر
زبان  Structure در  واژه  به عنوان معادل  واژه »ساختار« 
کلمه  معادل  ایرانی  فرهنگ‌های  در  که  است  انگلیسی 
 Ashuri( دو واژه ساخت و ساختار آمده است Structure
1976(. ساختار به عنوان چارچوب تشکیل‌دهنده هر چیز، 
بیانگر نظامی است که در آن، تمامی اجزای یک مجموعه 
در پیوند متقابل با یکدیگر هستند و در ارتباط با کارکردي 
 Seifzadeh( می‌دهند  تشکیل  را  اثر  کلیت  هماهنگ، 
و  باز  فضاهای  چون  اجزایی  شامل  شهر  ساختار   .)2012
 )Crane 1960( تسهیلات، خیابان‌ها و بناهای عمومی است
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پیوندهای  و  نمادین  مکان‌های  از  آن  نمادین  شالوده  و 
)Ahari 2015(. ساختار شهر  میان آن‌ها ساخته می‌شود 
از دیدگاه متابولیسم‌ها همان استخوان‌بندی اصلی شهر با 
ماندگاری طولانی است و محله‌ها، بلو‌کها و خانه‌ها مانند 
می‌باشند  کم‌تر  ماندگاری  با  بافت‌ها،  و  بدن  سلول‌های 
)Pakzad 2007, 57(. ساختار اصلی شهر بخشی به نسبت 
پایدار و نیز ایجادکننده و مسبب تصویر ذهنی شهروندان 
آن است، تصویری که مطابق نظر لینچ16 با پیوند مکان‌ها 
 Lynch 1997,(  با هم، کلیتی همبسته را فراهم می‌سازد
که  می‌باشد  شبکه‌ای  فضایی،  سازمان  از  منظور   .)170
عناصر آن را مراکز شهری )مراکز مختلط تجاری، اداری، 
و  مناطق  و  مقياس كل شهر  در  این‌ها  نظایر  و  فرهنگی 
و  اصلی  )معابر  ارتباطی  مهم  محورهای  آن(،  نواحی 
کاربری‌های  و  عملکردی  مهم  محورهای  مترو(،  خطوط 
تشکیل  آن(  نواحی  و  مناطق  و  شهر  مقیاس  )در  عمده 
می‌دهد )Behzadfar 2015(. انطباق سازمان فضایی شهر 
می‌شود.  خوانده  فضایی  ساختار  کالبدی،  محیط  روی  بر 
ساختار فضایی شهر ترکیبی از مجموعه‌ای مرکب است که 
متشکل از ستون فقرات واحد به همراه شبکه‌ای پیوسته از 
 .)Hamidi 1997( کاربری‌ها و عناصر مختلف شهری است
ساختار فضایی شهر محصول فرآیندهای تاریخی و شرایط 
 Roshani( است  سیاسی  و  اجتماعی  اقتصادی-  متغیر 
مشخصات  ارزیابی  و  واکاوی   .)and Saghefiasl 2013
پایه‌ای  فرم‌های  انواع  طریق  از  شهرها  فضایی  ساختار 
از  است که هر یک  آن  بیانگر  آن‌ها،  و ساختارهای  شهر 
آنان دارنده مشخصات رشد و گسترش منحصر به فردی 
می‌باشند )Zebardast and Shad Zaviyeh 2012(، که بر 
چگونگی گسترش شهر تاریخی و تصمیمات صاحب‌نظران 
و متخصصان این حوزه به منظور طرح برنامه‌های توسعه‌ای 

مانند پیاده‌مداری در محوری خاص موثر است.

2-2- مفهوم پیاده‌مداری
می‌تواند  که  است  راه‌کارهایی  جمله  از  پیاده‌مداری، 
افزایش  با  و  باشد  موثر  شهری  مراکز  حیات  تجدید  در 
جمعی،  مکان‌های  در  شهروندان  حضور  فضای 
طور  به  کند.  تقویت  را  تعاملات  و  اجتماعی  همبستگی 
شهری  فضای  از  قسمتی  شهر،  پیاده  محدوده‌های  واقع، 
در  ویژه،  ظرفیت‌هایی  بودن  دارا  دلیل  به  که  می‌باشند 
سواره  حرکت  روی  بر  شبانه‌روز  ساعات  تمام  یا  برخی 
بسته می‌شوند و به طور کامل مختص به حرکت عابران 
و  قدیمی‌‌ترین  پیاده،  حرکت   .)Cratan 2008( می‌گردند 
به  انسان در محیط است و  نمود جابه‌جایی  طبیعی‌ترین 
امکانی با اهمیت به منظور مشاهده مکان‌ها، احساس شور 
و تحرک زندگی در خلال فعالیت‌ها و نیز کشف ارزش‌ها 
در محیط شهری تحت توجه قرار می‌گیرد. این پدیده از 
زیبایی  به فضا و درک  تعلق  ادراک هویت، احساس  نظر 
و   )Pakzad 2007( بوده  انکار  غیرقابل  اهمیتی  دارای 

به‌گونه‌ای  است،  شهری  تاریخی  ساختار  حفظ  بر  موثر 
تحقیق  در  همکارانش  و  بهزادفر  چون  پژوهشگرانی  که 
خود، به بررسی نقش محور استروگت کپنهاگ17، یکی از 
مهم‌ترین پیاده‌راه‌های جهان در شهر کپنهاگ، پرداختند. 
آن‌ها عوامل مؤثر بر کارآمدی این پیاده‌راه را تحلیل کردند 
بسیاری  منافع  و  مزایا  به  پژوهش،  نتایج  به  استناد  با  و 
بهسازی  و  نوسازی  در  پیاده‌راه‌سازی  ایده  استفاده‌ی  از 
 Habibi, Behzadfar,( کردند  اشاره  تاریخی  بافت‌های 
در  جام‌کسری  و  قربانی  همچنین،   .)and Jaberi 2011
رویکردی  پیاده‌گستری  »جنبش  عنوان  با  خود  پژوهش 
نو در احیاء مراکز شهری« به بررسی و شناخت خاستگاه 
نتایج  و  پرداخته  پیاده  محورهای  ظهور  زمانی  و  مکانی 
تبیین‌شده توسط آن‌ها بیانگر آن است که ساماندهی این 
محورها در بافت مرکزی شهر، سبب انطباق با سیاست‌های 
رونق‌گیری  به  اجرا،  از  بعد  و  شده  تاریخی  بافت  احیای 
کمک  آن  با  مرتبط  کاربری‌های  و  تجاری  مکان‌های 
نموده است )Ghorbani and Jame Kasra 2011(. توجه 
ضروری  پیاده‌راه‌سازی  و  پیاده‌مداری  میان  اختلاف  به 
است، »پیاده‌مداری« به معنای کاهش ترافیک خودرویی 
صورتی‌که  در  می‌باشد،  پیاده  حرکت  آزادی  افزایش  و 
و  خودروها  کامل  حذف  معنای  به  سازی«  »پیاده‌راه 
جدا کردن کامل عابر پیاده از ترافیک خودروها است. به 
ویژه‌ای لازم  پیاده‌راه، شرایط  احداث  برای  دیگر،  عبارتی 
از  بسیار  تجربه‌های  و   )Etesam and Nouri 2018( بوده 
طرح‌های پیاده‌راه‌سازی نشان می‌دهد که جداسازی کامل 
سواره‌ها و پیادگان به منظور ارتقای جایگاه عابران پیاده 
همواره موفق نبوده و در بسیاری از مناطق شهری امکان 
به  پیاده‌مدارسازی  رویکرد  بنابراین،  ندارد.  شدن  اجرایی 
شده  انتخاب  پیاده‌راه‌سازی  برای  جایگزین  راهی  عنوان 
است. این پژوهش به بررسی عوامل زیربنایی تاثیرگذار بر 
اولویت‌بندی خیابان‌های واقع در محدوده ساختار تاریخی 

شهر به منظور ایجاد محورهای پیاده‌مدار می‌پردازد.

2-3- شاخص‌های مرتبط با چیدمان فضا
حرکت پیاده و جریان پیاده‌مداری، نقشی مهم در ساختار 
این  و  می‌کنند  بازی  شهری  فضاهای  چیدمان  و  شهرها 
دو عنصر ارتباطی مستقیم دارند. همان‌گونه که در مقاله 
اکبرزاده و سایر متخصصان، این مهم نشان داده شده است 

 .)Akbarzadeh, Ahmadi, and Azadeh 2016(
جریان  بین  ارتباط  حوزه  در  تحقیقات  کلی،  طور  به 
و  نظریه  یک  عنوان  به  فضایی  چیدمان  و  پیاده  حرکت 
استخوان‌بندی  از  مناسب  تبیینی  ارائه  دنبال  به  روش، 
شهر و جریان حرکت پیاده می‌باشد که این تحقیقات بر 
روی شاخصه‌‌هایی که چیدمان فضا را بیان می‌کنند و با 
خصوص  به  می‌نمایند،  تمرکز  دارند،  ارتباط  پیاده‌مداری 
در زمینه شناسایی خیابان‌های دارای اولویت پیاده‌مداری، 
تعداد بسیاری تحقیقات داخلی و خارجی انجام شده‌اند که 
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از شاخص‌های چیدمان فضا به منظور شناسایی خیابان‌های 
 Özer and( نموده‌اند  استفاده  پیاده‌مداری  برای  مناسب 
که  هم‌پیوندی  شاخص  نمونه،  عنوان  به   .)Kubat 2014
است،  شده  استفاده  آذری  و  عباس‌زادگان  مقالات  در 
نشان می‌دهد که هرچه میزان این شاخص‌ بیش‌تر باشد، 
بود  خواهد  بیش‌تر  پیاده‌محور  خیابان‌های  ایجاد  اولویت 
بنابراین   .)Abbaszadegan and Azari 2012( برعکس  و 
خیابان‌های  دسته  در  که  خیابان‌هایی  حاضر  پژوهش  در 
مناسب برای پیاده‌مداری قرار می‌گیرند، باید شاخص‌هایی 
چگونگی  و  پیشینه  بررسی  با  مرتبط  شاخص‌های  چون 
ساختار  توسعه  فرآیند  در  خاص  خیابان  آن  شکل‌گیری 
را  فضا(  )نحو  فضا  چیدمان  تکنیک  شاخص‌های  و  شهر 

داشته باشند.

3. تحولات ساختار فضایی شهر تهران
را  تاریخی  تفسیری  بررسی  ابتدا  مقاله  از  بخش  این 
تهران  شهر  فضایی  سازمان  تحولات  سیر  بازخوانی  برای 
بررسی  این  می‌دهد.  انجام  پهلوی  و  قاجار  دوره‌های  در 
همراه با، استفاده از شبیه‌سازی و تحلیل تغییرات ارزش 
هم‌پیوندی در سیر تحول شکل‌گیری معابر و خیابان‌های 

کلان  ساختار  مقیاس  در  تاریخی  مرکز  به  نسبت  تهران 
شهری و در دو دوره قاجار و پهلوی انجام می‌شود. سپس، 
تاثیر طرح توسعه‌محور پیاده 17 شهریور به عنوان مورد 

مطالعاتی بر ساختار تاریخی مورد بررسی قرار می‌گیرد.

مرکز  فضایی  ساختار  تحولات  بازخوانی   -1-3
تاریخی شهر تهران از دوره قاجار تا کنون

دوره قاجار به لحاظ تغییرات شهری خود به دو دوره اول 
قاجار  اول  ی  دوره  در  که  است  دسته‌بندی  قابل  دوم  و 
-از سال 1164-1229 هجری شمسی- شهرهای ایران از 
جمله تهران در این دوره نماد کاملی از شهر سنتی بودند. 
این شهرهای با مقیاس انسانی، دارای بافت یکپارچه سنتی 
و محصور در حصاری مرتفع، و نیز ارگ حکومتی دارنده 
حصاری مرتفع‌تر از حصار شهر بوده که حاکمان را از رعایا 
باریک شهرها، در یک  جدا می‌کرده است و معابر عمدتاً 
 .)Ghobadian 2013( داشتند  امتداد  غیرمستقیم  مسیر 
اصلی‌ترین گذرهای شهر از دروازه اصلی شروع و به ارگ 
حکومتی ختم می‌شدند و در دو طرف آن حجره‌های بازار 

شکل می‌گرفتند )شکل 1(.

شکل 1: سمت راست- تهران، دوره آقامحمد خان قاجار؛ سمت چپ- تهران، دوره افغان‌ها

)Motamedi 2002(

هجری   1260-1229 سال  از   - قاجار  دوم  دوره  در 
ایران  شهرهای  تاریخی  بافت  این‌که  علی‌رغم  شمسی- 
نظر  بنابر  و  است.  استثنا  مورد  این  در  تهران  حفظ شده 
هستیم.  تهران  سبک  تولد  شاهد  حبیبی18  محسن  سید 
شهری  تهران  قاجار،  شاه  ناصرالدین  سلطنت  ابتدای  تا 
به معنای خاص کلمه یک شهر  به طور کامل محصور و 
سنتی و متعلق به جهان شرق بود )Ibid 2013( و افزون 
میدان  دو  و  محله  چهار  دارای  تهران  حکومتی  ارگ  بر 
ارگ حکومتی  در جنوب  دو  هر  میدان که  و سبزه  ارگ 
قاجار  شاه  ناصرالدین  زمان  در  است.  بوده  داشتند،  قرار 
این  در  نقشه  اولین  شد  تهیه  نقشه  تهران  برای  بار  سه 
تهیه  برزین  توسط  هجری شمسی  سال 1232  در  دوره 

به نقشه  شد و حدود شش سال بعد نقشه دوم )معروف 
دارالخلافه ناصری( توسط کرشیش اتریشی رسم شد که 
کالبدی  لحاظ  به  زمانی  نزدیکی  دلیل  به  نقشه  دو  این 
قبادیان  نظر وحید  بنابر  و  یکدیگرند  با  انطباق  در  تقریباً 
باغ‌های حاشیه شهر و  تنها تفاوت آن‌ها کاهش مساحت 
تبدیل بخش‌هایی از آن‌ها به مناطق مسکونی است. در هر 
دو نقشه ظاهراً ساختار اصلی شهر همان ساختاری است 
که در دولت صفوی و به امر شاه طهماسب اول بنا شده 

.)Rafieian, Alizade, and Taghvaei 2016( است
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شکل 2: سمت راست- تهران در قاجار نقشه کرشیش؛ سمت چپ- تهران در دوره قاجار نقشه برزین

         
)Shirazian 2012( 

شکل 3: تهران در دوره قاجار؛ نقشه عبدالغفار

)Shirazian 2012(

را  تهران  آغازین  توسعه  تهران  نقشه  شکل‌گیری سومین 
از حصار صفوی )طهماسبی( سبب شد ترسیم  در خارج 
این نقشه توسط عبدالغفار خان نجم‌الملک در سال 1247 
شمسی  هجری   1270 سال  تا  و  شروع  شمسی  هجری 
طهماسبی  حصار  نقشه  این  مطابق  که  گردید  تکمیل 
تخریب و حصار ناصری در خارج از آن ایجاد شده و شهر 
توسعه یافت. نظم دیوار جدید شهر تهران، به همراه هندسه 
مشخص آن بر روی بافت داخلی شهر قدیم، تاثیر چندانی 
بر جای نمی گذارد و شهر کهن را به‌وسیله خیابان‌هایی 
به دروازه‌های جدید متصل می‌کند )Habibi 2003(. مرکز 
در ضلع  مبارکه  توپخانه  میدان  زمان  این  در  ثقل جدید 
شمالی ارگ بود و کلیه راه‌های مهم شهر با آن در ارتباط 

به خیابان در  برزین و کرشیش  نام گذر در نقشه  بودند. 
تغییر می‌کند و حصار قدیم در محدوده  نقشه عبدالغفار 
تبدیل  اسبی  واگن  ریل  مسیر  به  ناصری  حصار  جدید 

می‌شود و بافت قدیم تقریباً دست‌نخورده باقی می‌ماند.
دوره  در  مدرنیسم  تاثیرات  اوج  امروز:  تا  پهلوی  دوره 
پهلوی، شکل شهر‌های ایران را دگرگون می‌کند و تا زمان 
تاریخی  تا جایی که مراکز  ادامه می‌یابد  این روند  حاضر 
خیابان‌کشی‌های  با  حالی‌که  در  می‌گردد؛  منزوی  شهری 
ایجاد خیابان‌های خارج آن  تاریخی و  بافت  صلیبی روی 
تاریخی  این مناطق  اطراف  از  هم‌پیوندترین خطوط شهر 
عبور می‌کنند )شکل 4( و تا امروز این روند توسعه ادامه 

می‌یابد.
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شکل 4: تهران در دوره پهلوی؛ نقشه خیابان‌کشی

 

سیر  در  هم‌پیوندی  ارزش  تغییرات  واکاوی   -2-3
تهران  شهر  تاریخی  مرکز  فضایی  ساختار‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌  تحولات 

از دوره قاجار تاکنون
از آن‌جایی که مهم‌ترین تحولات ساختاری متوجه مرکز 
برای  است،  بوده  زمان  طول  در  تهران  شهر  تاریخی 
ابتدا  آن  تغییرات  و  قدیم  تهران  فضایی  ساختار  تحلیل 
نقشه خطی19 مربوط به دوره قاجار قبل و بعد از توسعه 
با تهیه نقشه خیابان‌کشی در دوره پهلوی  شهر و سپس 
تحلیل شاخص هم‌پیوندی  به  یکپارچه  ویژگی خطوط  با 
در تهران در طول زمان )دوره قاجار قبل و بعد از توسعه 
سپس  و  خیابان‌کشی‌ها  با  همزمان  پهلوی  دوره  شهر، 
محدوده منطقه 12 در زمان کنونی( پرداخته شده است. 
در این قسمت میزان ارزش هم‌پیوندی در سطح کلان در 
محدوده مطالعه )مرکز تاریخی تهران( مورد بررسی قرار 
می‌گیرد. در این روش برای نشان دادن ارزش هم‌پیوندی 
از طیف رنگی قرمز، نارنجی، زرد، سبز و آبی که به ترتیب 
بیان  را  هم‌پیوندی  ارزش  میزان  کم‌ترین  تا  بیش‌ترین 
می‌کنند، استفاده می‌شود. خطوط دارای رنگ‌های سردتر 
ارزش  پایین‌تری هستند؛ پس شاخص  دارای هم‌پیوندی 
می‌باشد،  نیز  فضایی  پتانسیل  تعیین‌کننده  هم‌پیوندی 

شهر  محدوده  هم‌پیوندی  نقشه  بررسی  با  که  به‌طوری 
تهران در دوره قاجار بر اساس نقشه‌های برزین و کرشیش 
)محدوده حصار طهماسبی( مسیرهای تاریخی مانند بازار 
که استخوان‌بندی اصلی شهر را تعریف نموده دارای رنگ 
گرم با درجه هم‌پیوندی و پیوستگی بالا است و یکپارچگی 
و انسجام خود را علاوه بر ساختار درونی با سایر بخش‌های 
نیز حفظ کرده است و عامل پیوند بین دروازه‌های  شهر 
اصلی شهر و ارگ حکومتی و میدان و محله‌ها می‌باشد. 
بافت تاریخی شهر  باید خاطر نشان کرد که  این نکته را 
تهران مانند بسیاری از شهرهای ایران بافت باارزشی بوده 
و به صورت ارگانیک و منطقی شکل گرفته چراکه رعایت 
مطابق  می‌شود،  دیده  آن  در  فضایی  سلسله‌مراتب  اصل 
شکل 5، این سلسله‌مراتب تغییر تدریجی رنگ از گرم به 
سرد )سلسله‌مراتب فضایی تغییر فضاهای اصلی به فرعی( 
را بدون جهش ناگهانی می‌توان مشاهده کرد. در نهایت با 
انجام‌شده در نقشه هم‌پیوندی  توجه تحلیل‌های محوری 
و  برزین  نقشه‌های  اساس  بر  قاجار  دوره  در  تهران  کلان 
شاهد  می‌توان  طهماسبی(  حصار  )محدوده  کرشیش 

ساختاری منسجم و هماهنگ بود.

شکل 5: نقشه تحلیل پارامتر هم‌پیوندی با استفاده از نرم‌افزار دپث‌مپ؛ محدوده شهر تهران در دوره قاجار، بر اساس 
نقشه‌های برزین و کرشیش
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مقیمی، لیلا و دیگران

شکل 6: نقشه تحلیل پارامتر هم‌پیوندی با استفاده از نرم‌افزار دپث‌مپ؛ محدوده شهر تهران در دوره قاجار )حصار 
ناصری(، بر اساس نقشه عبدالغفار

شکل 7: نقشه تحلیل پارامتر هم‌پیوندی با استفاده از نرم‌افزار دپث‌مپ؛ محدوده شهر تهران در پهلوی، بر اساس 
نقشه خیابان‌کشی

علی‌رغم این‌که در اواخر قاجار هدف اصلی بسط و توسعه 
هیچ‌گاه  طراحان  و  برنامه‌ریزان  است  بوده  تهران  شهر 
از  خارج  و  مجزا  کامل  به‌طور  شهری  ساخت  بر  تصمیم 
قدیم  شهر  ارتباط  ترتیب  بدین  نداشتند  قدیم  شهر 
یعنی  آن  جدید  شکل  و  بازار  مسیر  طریق  از  جدید  با 
ارگ که مرکز ثقل جدید )میدان  خیابان‌هایی در شمال 

توپخانه مبارکه( را به دروازه‌های جدید مرتبط می‌کرد و 
انسجام فضایی شهر قدیم و جدید هنوز به شکل مطلوبی 
شهرسازی  اندیشمندان  نظر  بر  بنا  است.  می‌شده  حفظ 
قاجار  دوره  تهران  سبک  حبیبی  محسن  سید  جمله  از 
را می‌توان در تداوم و نیز اعتلای مکتب اصفهان دانست 
با  ایجادشده به محاوره  این سبک، فضاهای شهری  و در 
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فضاهای شهری کهن نشسته‌اند و در این رابطه نه انقطاع 
تهران  سبک  تولد  و  می‌کنند  تبیین  نیز  را  تداوم  بلکه 
جایگاه خود  ناصری(  ایجاد حصار  و  توسعه شهر  )هنگام 
را در تداوم تاریخی تغییر شار به شهر نمایان می‌کند و با 
تحلیل انحراف معیار ارزش هم‌پیوندی، این موضوع اثبات 
ارزش  معیار  انحراف  میزان  چه  هر  چنان‌چه  می‌گردد، 
هم‌پیوندی کم‌تر باشد، به این معناست که یکپارچگی به 
اندازه بیش‌تری در محدوده مورد بررسی شهر در دوره‌های 
وجود  شهر  کالبدی(  تغییرات  جریان  )در  مختلف  زمانی 
دارد. با توجه به روش نحو فضا، متوسط ارزش هم‌پیوندی 
از توسعه  کلان در زمان قاجار قبل )نقشه برزین( و بعد 
از  یافته و  افزایش  شهر )نقشه عبدالغفار( به میزان کمی 
انحراف  و  رسیده   0.155638672 به   0.078983718
معیار نیز بعد از توسعه شهر نسبت به قبل مطابق جدول 
چشمگیر  افزایش،  مقدار  این  که  است  داشته  افزایش   2
نبوده و هنوز روند سلسله‌مراتب فضایی و تغییر تدریجی 
رنگ از گرم به سرد )سلسله‌مراتب فضایی تغییر فضاهای 
 6 شکل  در  و  ناگهانی  جهش  بدون  را  فرعی(  به  اصلی 
)نقشه تحلیل ارزش هم‌پیوندی ترسیم‌شده بر اساس نقشه 
عبدالغفار( مشاهده می‌کنیم. با وجود توسعه‌های جدید در 

شمال شهر، شهر قدیمی ساختار خود را حفظ کرده و بازار 
به عنوان هم‌پیوندترین عنصر بین میدان‌های قدیم )ارگ 
و سبزه میدان( و جدید )توپخانه مبارکه( باقی مانده و در 
و  انسجام و هماهنگی سازمان فضایی کلی شهر  مجموع 

مسیرها حفظ شده است. 
نتایج حاصل از روش نحو فضا در منطقه تاریخی شهر در 
نشانگر آن است که شبکه خیابان‌کشی‌های  پهلوی  دوره 
مناطق  این  فضایی  انسجام  گسیختگی  به  منجر  جدید 
هم‌پیوندی  افزایش  سلسله‌مراتب  گرفتن  نادیده  و  شده 
دارای  جدید  خیابان‌های  شده  سبب  گذشته،  معابر  در 
هم‌پیوندی بالاتری نسبت به شبکه قدیمی باشند )شکل 
7(، ساختار قدیمی با خیابان‌کشی‌های صلیبی و توسعه‌ای 
ارزش  کاهش  با  گذشته  معابر  و  میدان‌ها  و  شده  ناپدید 
پارادایم  عباس‌زادگان  بیان  به  مواجه شده‌اند.  هم‌پیوندی 
وضوح در بافت‌های تاریخی ایران پایین است و دخالت به 
تاثیر  با  صورت خیابان‌کشی مانند آن‌چه در دوره پهلوی 
زیاد  را  این وضوح  می‌تواند  افتاد  اتفاق  از شرایط جهانی 
منطق  در  که  آن‌چه  با  وضوح  افزایش  این‌گونه  اما  کند 
شکل‌گیری این بافت‌ها تعریف شده است در تضاد می‌باشد 

.)Abbaszadegan 2002(

جدول 1: مقایسه ویژگی‌ها و متوسط ارزش هم‌پیوندی در دوره‌های مختلف

دوره 
نقشه تحلیل پارامتر هم‌پیوندی با استفاده از نقشه‌های مربوط به هر دورهویژگی‌هازمانی

نرم‌افزار دپث‌مپ
متوسط ارزش 

Rn هم‌پیوندی کلان

قاجار در محدوده حصار طهماسبی

مساحت  کاهش   -
باغ‌های حاشیه شهر 
و تبدیل بخش‌هایی 
مناطق  به  آن‌ها  از 

مسکونی
شهر  گذرهای   -
باریک  )عمدتاً 
مسیر  یک  در  و 
از  غیرمستقیم( 
شروع  اصلی  دروازه 
ارگ  به  مختوم  و 

حکومتی می‌شدند.

0.379707

قاجار در محدوده حصار ناصری

طهماسبی  حصار   -
حصار  و  تخریب 
از  خارج  در  ناصری 

آن ایجاد شد.
به  کهن  شهر   -
خیابان‌هایی  کمک 
متصل به دروازه‌های 
جدید شهر می‌شود.

جدید  ثقل  مرکز   -
در این زمان میدان 
در  مبارکه  توپخانه 

ضلع شمالی ارگ

0.581503
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دوره 
نقشه تحلیل پارامتر هم‌پیوندی با استفاده از نقشه‌های مربوط به هر دورهویژگی‌هازمانی

نرم‌افزار دپث‌مپ
متوسط ارزش 

Rn هم‌پیوندی کلان
س از خیابان‎کشی

پهلوی پ

تاثیرات  اوج 
با ایجاد  مدرنیسم 
خیابان‌کشی‌های 

روی  صلیبی 
تاریخی  بافت 
خیابان‌های  و 

توسعه‌ای 

3.450337

در  شهرها  تاریخی  هسته  در  ساختاری  تحولات  تحلیل 
دوره‌های مختلف اهمیت زیادی دارد زیرا استخوان‌بندی 
اصلی شهر‌ها عامل مهمی در توسعه و پایداری شهرها در 
دوره‌های مختلف می‌باشند و خود سبب حفظ انسجام و 
این  و  می‌گردند  زمان  طول  در  شهر  ساختار  یکپارچگی 
اهمیت می‌یابد،  ایران  تاریخی  موضوع در مورد شهر‌های 
پررنگ  معیار  انحراف  از  استفاده  لزوم  میان  این  در  که 
می‌شود چرا که انحراف معیار شاخصی به‌منظور سنجش 
بنابراین  می‌باشد؛  انسجام  و  فضایی  پراکندگی  میزان 
تحلیل  جهت  هم‌پیوندی  ارزش  معیار  انحراف  تحلیل 
میزان  است.  راه‌گشا  شهر،  کالبدی  و  ساختاری  تغییرات 
بدین  باشد،  ارزش هم‌پیوندی هرچه کم‌تر  معیار  انحراف 
معناست که یکپارچگی بیش‌تری در محدوده مورد بررسی 
تغییرات  جریان  )در  مختلف  زمانی  دوره‌های  در  شهر 
هم‌پیوندی  ارزش  مقایسه  دارد.  وجود  شهر  کالبدی( 
خیابان‌های واقع در بافت تاریخی در مقیاس‌های محله‌ای 

خیابان  توسعه  طرح  پذیرش  منظور  به  فرامحله‌ای  و 
پیاده در محدوده ساختار تاریخی شهر این پژوهش را از 
مطالعات دیگر متمایز می‌نماید. مطابق جدول 2 متوسط 
ارزش هم‌پیوندی از دوره قاجار تا پهلوی رشد چشم‌گیری 
داشته است اما این مورد به انسجام ساختار شهری کمک 
و   8 مطابق شکل  معیار  انحراف  افزایش  با  چراکه  نکرده 
جدول 2 ساختار ناهماهنگ شده و انسجام و یکپارچگی 
خود را از دست داده است. در حقیقت خیابان‌های صلیبی 
ایجادشده بر بافت تاریخی در دوره پهلوی سبب افزایش 
که  می‌باشد  پهلوی  دوره  در  هم‌پیوندی  ارزش  متوسط 
محورهای  و  دسترسی‌ها  زیرا  نمی‌گردد؛  ارزیابی  مطلوب 
از  را  خود  انسجام  و  عمده  نقش  قدیمی  بافت  در  اصلی 
دست داده‌اند که افزایش چشم‌گیر انحراف معیار از دوره 
قاجار به سمت پهلوی بیانگر این عدم انسجام و گسیختگی 

بافت تاریخی می‌باشد. 

جدول 2: مقادیر ارزش‌های هم‌پیوندی در سطح کلان در محدوده مورد مطالعه

ارزش هم‌پیوندی 
Rn کلان

قاجار در محدوده حصار 
طهماسبی

قاجار در محدوده حصار 
پهلوی پس از خیابان‌کشیناصری

0.3797070.5815033.450337متوسط ارزش هم‌پیوندی
0.0789840.1556390.833766انحراف معیار

شکل 8: تغییرات انحراف معیار در ارزش هم‌پیوندی کلان
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و  است  پایین  ایران  تاریخی  بافت‌های  در  پارادایم وضوح 
دخالت به صورت خیابان‌کشی مانند آن‌چه در دوره پهلوی 
با تاثیر از شرایط جهانی اتفاق افتاد می‌تواند این وضوح را 
زیاد کند اما این‌گونه افزایش وضوح با آن‌چه که در منطق 
شکل‌گیری این بافت‌ها تعریف شده است در تضاد می‌باشد 
)Ibid 2002(. در حقیقت خیابان‌کشی‌های جدید به رقابت 
از ارزش آن‌ها کاسته و  تاریخی می‌پردازند و  با گذر‌های 
و  می‌گردند  تاریخی  بافت  ارزش  کاهش  نتیجه سبب  در 
همان‌طور  می‌آورند.  فراهم  را  آن  ایزوله شدن  زمینه‌های 
پیدایش  و  قاجار  اواخر  در  تهران  توسعه  شد  اشاره  که 
خیابان‌ها در آن دوره با ویژگی نقش متصل‌کننده میدان‌ها 
به یکدیگر و نیز اتصال‌دهنده دروازه‌های اصلی به میدان 
که  می‌نمایند  مطرح  را  جدیدی  مفهوم  مبارکه،  توپخانه 
نه‌تنها گذر‌های تاریخی را تضعیف نمی‌کنند بلکه مفهوم 
شهر را به تهران تزریق کرده و بخش جدید در هماهنگی 
و انسجام با بخش قدیم شهر قرار می‌گیرد، شاخص انحراف 
معیار افزایش ناچیزی مطابق شکل 8 یافته است که بیانگر 
حفظ انسجام می‌باشد. از طرفی با ایجاد حصار ناصری در 
محدوده حصار طهماسبی ریل واگن اسبی ایجاد می‌شود 
و محدوده قدیم با کم‌ترین تغییرات حفظ شده و دسترسی 
به آن و به سایر نقاط شهر تسهیل می‌گردد. اما در دوره 
پهلوی مطابق شکل 8 شاخص انحراف معیار نسبت به دوره 
قبل یکباره افزایش چشمگیری می‌یابد که بیانگر گسیخته 
نمودن انسجام و یکپارچگی شهر می‌باشد و محدوده‌های 
جدید  ساختار  در  نوعی  به  و  گرفته  قرار  انزوا  در  قدیم 
اضمحلال می‌یابند؛ البته باید بر این نکته تاکید نمود که 
استخوان‌بندی شهر قدیم بر اساس منطق ساختاری قوی 
شکل گرفته و هنوز در زمان کنونی علی‌رغم توسعه‌های 
متعدد تا حد قابل قبولی ساختار خود را حفظ نموده است. 
مانند  جدید  تغییر  و  طرح  هرگونه  اجرای  نتایج  بنابراین 
اجرای  از  قبل  باید  شهر  در  پیاده  توسعه‌محورهای  طرح 
انسجام  و  تقویت  به  تغییر  این  طرح پیش‌بینی گردد که 
شناخت  دیگر  سوی  از  و  نماید  کمک  تاریخی  ساختار 
در  خیابان‌ها  دسته‌بندی  منظور  به  شهر  فضایی  ساختار 
آن،  در  پیاده  محور  طرح  اجرای  از  قبل  تاریخی  محدوه 

موفقیت چنین طرح‌هایی را بالا می‌برد.

 17 پیاده  توسعه‌محور  طرح  تاثیر  ارزیابی   -3-3
شهریور بر ساختار فضایی شهر تهران

در كلان شهرهاى كشور، پياده‌راه‌سازى به سبك و شیوه 
مدرن و امروزى كاملًا نوپا و نوظهور است، هدف این مقاله 

ارزیابی اثر طرح توسعه‌محور پیاده در خیابان‌های محدوده 
ساختار تاریخی شهر تهران می‌باشد، با توجه به مطالعات 
ابزارهای  سایر  و  پژوهشگران  دیگر  توسط  صورت‌گرفته 
تحلیل طرح‌های توسعه‌محور پیاده، پژوهش حاضر سعی 
اثبات موفقیت یا عدم موفقیت چنین طرح‌هایی را با  در 
به‌کارگیری شاخص‌های زیربنایی مانند روش نحو فضا دارد 
و با نگاهی گسترده از طرفی نتایج اجرای چنین طرح‌هایی 
شهر  تاریخی  ساختاری  هم‌پیوندی  و  انجسام  بر  موثر  را 
می‌داند و از سوی دیگر نحوه شکل‌گیری آن خیابان خاص 
مطلوبیت  بر  موثر  را  پیاده  به محور  تبدیل شدن  از  قبل 
پیاده‌پذیری آن می‌داند که بدین منظور طبق دسته‌بندی 
ارائه‌شده توسط نگارندگان با سه نوع خیابان که به محور 
پیاده تبدیل شده‌اند، مواجه هستیم: نوع اول خیابان‌های 
صلیبی هستند و بدون توجه به بافت و ساختار کهن شهر 
بر روی آن‌ها قرار می‌گیرند مانند خیابان پیاده‌محور 15 
خرداد، نوع دوم خیابان‌های ایجاد شده در خارج از ساختار 
و  ناصری  حصار  از  بخش‌هایی  تخریب  با  که  شهر،  کهن 
پر کردن خندق‌ها در محل خندق‌ها و خارج ساختار آن 
پیاده‌محور  خیابان  مانند  می‌یابند  توسعه  و  شده  ایجاد 
ساختار  در  موجود  خیابان‌های  سوم  نوع  شهریور،   17
در  که  )صف(  سپهسالار  پیاده‌محور  خیابان  مانند  شهر، 
شکل 9 این دسته‌بندی قابل مشاهده است. تجربه طرح 
)خیابان‌های  اول  نوع  خیابان‌های  در  پیاده  توسعه‌محور 
خرداد   15 خیابان  مانند  کهن(  ساختار  مصلوب‌کننده 
 Ebrahimzadeh and( نموده است  تهران موفق عمل  در 
 esfandyarimehni 2018; Mohammadpourzarandi
بافت  روی  خیابان‌ها  این  زیرا   )and Aminian 2015
تاریخی قرار دارند و پیاده‌مداری در آن‌ها با در نظر گرفتن 
عوامل‌های متعدد و جاذبه‌های نزدیک به آن )اگر چه طرح 
از  برخی  انزوای  به  اولیه گسست‌بافت توسط آن‌ها منجر 
با  هم‌نشینی  دلیل  به  تاریخی می‌گردد(  بافت  بخش‌های 
توسعه‌محور  طرح  همچنین  است.  مطلوب  اصلی  ساختار 
در  موجود  )خیابان‌های  سوم  نوع  خیابان‌های  در  پیاده 
قرارگیری  دلیل  به  نیز  مانند خیابان صف  ساختار کهن( 
در ساختار اصلی و سایر عوامل و شاخص‌ها در مطالعات 
 Hosseini et al.( پژوهشگران  سایر  توسط  صورت‌گرفته 
 2021; Pourahmad and Abbasi 2016; Ranjbar and

Rais Esmaili 2010( مطلوب ارزیابی شده است. 
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شکل 9: دسته‌بندی انواع خیابان‌هایی که تبدیل شده به محور پیاده

در زمان کنونی اجرای طرح‌های شهری در کشور ما بدون 
به  متکی  و  طرح  نتایج  پیش‌بینی  تکنیک‌های  از  کمک 
هنرمندانه صورت  و طراحی  ترافیک  مهندسی  روش‌های 
به عنوان  پیاده‌مداری  از جمله طرح‌های توسعه  می‌گیرد 
نمونه طرح پیاده‌مداری که در خیابان 17 شهریور اجرا شد 
این  نگارندگان  توسط  صورت‌گرفته  دسته‌بندی  مطابق  و 
خیابان در دسته نوع دوم )خیابان‌های ایجادشده در خارج 
اجرای  می‌رسد  نظر  به  می‌گیرد،  قرار  کهن(  ساختار  از 

توسط  امر  این  و  ناموفق  آن  در  پیاده  توسعه‌محور  طرح 
بسیاری از پژوهشگران و متخصصان امر تایید شده است 
 Ojagh, Haraeeni and Imani 2017; Kheyroddin,(
 Haghbayan, and Shokouhi Bidhendi 2020; Etesam
نحو  روش  به کمک  دلیل  همین  به   ،)and Nouri 2018
مطرح  هم‌پیوندی  شاخص  و  طبیعی  حرکت  نظریه  فضا، 
در آن به تحلیل این طرح به عنوان نمونه‌پژوهی پرداخته 

شده است. 

شکل 10: تحلیل محدوده خیابان 17 شهریور سمت راست در مقیاس محلی؛ سمت چپ در مقیاس جهانی )فرامحلی( 
با استفاده از نرم‌افزار دپث‌مپ

 17 خیابان  موقعیت  )جهانی(  فرامحله‌ای  مقیاس  در 
از  گرفته‌شده  نقشه محوری خروجی  به  توجه  با  شهریور 
نرم‌افزار دارای هم‌پیوندی بالا است که این خیابان‌ها ارزش 
هم‌پیوندی سایر فضاهای تاریخی درون بافت را به طرف 
خود کشیده و در واقع این موضوع از ویژگی‌های توسعه 
شهر به دنبال ایجاد خیابان‌های جدید است؛ این خیابان‌ها 
سبب رقابت با ساختار تاریخی شده و ارزش هم‌پیوندی آن 
را تحت شعاع قرار می‌دهد، بنابراین باید شعاع هم پیوندی 
در مقیاس محله‌ای20 برای خیابان‌های ایجادشده نوع دوم 
محله‌ای  مقیاس  در  پیاده‌پذیری  قابلیت  و  گردد  تعریف 
محدوده خیابان سنجیده شود که نتایج حاصل از تحلیل 
به کمک روش نحو فضا مطابق شکل 10 خیابان مهران 

هم‌پیوندترین  عنوان  به  را  راست(  شکل  در  قرمز  )رنگ 
مقیاس  در  بیش‌تر  اتصال  و  پیاده‌پذیری  قابلیت  با  محور 
محله‌ای معرفی می‌کند. اجرای کامل طرح پیاده در خیابان 
اصلی 17 شهریور دسترسی به ساختار اصلی تاریخی را در 
مقیاس فرامحلی تضعیف نموده و علاوه بر آن دسترسی 
محلی را نیز دچار اختلال کرده است. بنابراین توسعه‌محور 
پیاده در خیابان‌های نوع دوم مانند 17 شهریور در مقیاس 
فرامحله‌ای نه‌تنها به حفظ ساختار اصلی شهر و دسترسی 
شاخصه‌های  تضعیف  سبب  بلکه  نمی‌کند  کمک  آن،  به 

دسترسی و هم‌پیوندی در مقیاس محله‌ای نیز می‌گردد.
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نتایج بیانگر آن است که بررسی سیر تحولات ساختار اصلی 
شهر )در جهت حفظ هم‌پیوندی و انسجام آن( و توجه به 
طرح‌های توسعه‌محور پیاده در مقیاس فرامحله‌ای نسبت 
به آن و محله‌ای، موفقیت و مطلوبیت چنین طرح‌هایی را 

بالا می‌برد.

4. نتیجه‌گیری
این مقاله با استفاده از چارچوب نظری و روش پژوهش، 
در  واقع  اولویت‌بندی خیابان‌های  برای  مؤثر  شاخص‌های 
ساختار تاریخی شهر به منظور ایجاد محورهای پیاده‌مدار 
را به دو بخش تقسیم می‌نماید: شاخص‌های زیربنایی که 
برای تعیین اولویت در پیاده‌مدارسازی خیابان‌ها استفاده 
می‌شوند و با جریان حرکت پیاده و چیدمان فضا مرتبط 
هستند و شاخص‌های روبنایی به ارتقای کیفیت محیطی 
مورد  مقاله  این  در  که  می‌پردازند  پیاده‌مدار  خیابان‌های 
شاخص  است  معتقد  نگارنده  زیرا  نمی‌گیرد  قرار  واکاوی 
روبنایی  شاخص‌های  به  ورود  برای  لازم  شرط  زیربنایی 
تا  قدیم  تهران  در  شهری  فضاهای  که  آن‌جایی  از  است. 
منطقی  اساس  بر  پهلوی  دوره  شهری  تحولات  از  قبل 
فضایی  سلسله‌مراتب  دارای  و  گرفته‌اند  شکل  ساختاری 
به  منجر  فضایی  چیدمان  در  تغییر  گونه  هر  می‌باشند؛ 
طرح‌های  اجرای  می‌شود.  آن‌ها  فضایی  ساختار  تغییر 
پیاده‌مداری  توسعه  طرح‌های  جمله  از  شهری  توسعه 
اساس  بر  ابتدا  باید  شهر  تاریخی  ساختار  محدوده  در 
اساس  بر  مطلوبیت، سپس  در صورت  و  زیربنایی  عوامل 
تصمیم‌گیری  از  قبل  ارزیابی  مورد  روبنایی  شاخص‌های 
در  پیاده‌مداری  قابلیت  بنابراین  شوند.  واقع  اجرا  و 
باید  شهر  تاریخی  ساختار  محدوده  در  واقع  خیابان‌های 
مشخص گردد و خیابان‌ها بر اساس منطق شکل‌گیری‌شان 
شاخص‌های  همچنین  و  شهر  ساختار  توسعه  فرآیند  در 
زیربنایی مانند شاخص‌های چیدمان فضا، اولویت‌بندی و 
ارزش‌گذاری گردند و میزان هم‌پیوندی این معابر نسبت به 
ساختار اصلی تاریخی شهر سنجیده شود و از طرفی میزان 
فرامحله‌ای  و  محله‌ای  مقیاس  در  باید  معابر  هم‌پیوندی 
این  غیر  در  گیرند  قرار  تحلیل  و  واکاوی  مورد  )جهانی( 
صورت طرح‌های توسعه‌محور پیاده نه‌تنها به حفظ ساختار 
تضعیف  سبب  بلکه  نمی‌کند  کمک  شهر  تاریخی  اصلی 

محله‌ای  مقیاس  در  هم‌پیوندی  و  دسترسی  شاخصه‌های 
شاخص‌های  از  مقاله  این  در  می‌گردد.  فرامحله‌ای  و 
فضا،  چیدمان  و  پیاده  جریان حرکت  با  مرتبط  زیربنایی 
برای تعیین اولویت در طرح‌های پیاده‌مدارسازی خیابان‌ها 
شده  گرفته  به‌کار  روش  از  استفاده  با  می‌شود،  استفاده 
اثبات  به  تهران،  شهر  ساختار  تحول  سیر  بررسی  ضمن 
از  و  پرداخته شده  این طرح‌ها  موفقیت  عدم  یا  موفقیت 
این‌رو، خیابان‌ها را نسبت به ساختار تاریخی شهر به سه 
دسته تقسیم نموده است: ۱( خیابان‌های صلیبی که بدون 
توجه به بافت و ساختار کهن شهر ایجاد می‌شوند )مانند 
15 خرداد(، ۲( خیابان‌های ایجاد شده در خارج از ساختار 
پرکردن  و  ناصری  از حصار  بخشی  تخریب  با  شهر  کهن 
موجود  خیابان‌های   )۳ و  شهریور(،   17 )مانند  خندق‌ها 
که  می‌دهد  نشان  شواهد  صف(.  )مانند  شهر  ساختار  در 
طرح‌های توسعه‌محور پیاده در خیابان‌های نوع اول و سوم 
و  اصلی  ساختار  با  هم‌نشینی  در  زیرا  است،  بوده  موفق 
پیاده‌پذیری  زیربنایی،  مختلف  عوامل  گرفتن  نظر  در  با 
پیاده  توسعه‌محور  طرح  اجرای  اما  است.  مطلوب  آن‌ها 
نتیجه  این  و  است  بوده  ناموفق  دوم  نوع  خیابان‌های  در 
این  در  است.  شده  تایید  نیز  دیگر  پژوهشگران  توسط 
مقاله با استفاده از روش نحو فضا، نظریه حرکت طبیعی 
قرار  زیربنایی  عوامل  زمره  در  که  هم‌پیوندی  شاخص  و 
پیاده 17 شهریور  با خیابان  ارتباط  می‌گیرد، تحلیلی در 
صورت گرفت، که به نوعی مباحث نظری و کیفی مطرح 
شده توسط سایر پژوهشگران را اثبات نمود و نتایج نشان 
 17 اصلی  خیابان  در  پیاده‌مداری  طرح  اجرای  می‌دهد 
شهریور منجر به ضعف دسترسی به ساختار اصلی تاریخی 
در مقیاس فرامحله شده و همچنین دسترسی محله‌ای را 
خیابان‌های  در  پیاده  توسعه‌محور  است.  کرده  مختل  نیز 
نوع دوم، مانند 17 شهریور، در مقیاس فرامحله به حفظ 
بلکه  نمی‌کند،  کمک  آن  به  دسترسی  و  شهر  ساختار 
شاخص‌های دسترسی و هم‌پیوندی در مقیاس محله‌ای را 
نیز ضعیف می‌کند. نتایج نشان می‌دهد که بررسی تحولات 
ساختار اصلی شهر به منظور حفظ هم‌پیوندی و انسجام 
مقیاس  در  پیاده  توسعه‌محور  طرح‌های  به  توجه  و  آن، 
فرامحله‌ای و محله‌ای، باعث افزایش موفقیت و مطلوبیت 

این طرح‌ها خواهد شد.
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تعارض منافع
این مقاله فاقد هرگونه تعارض منافعی است.

تاییدیه‌ اخلاقی
نویسندگان متعهد می‌شوند که کلیه اصول اخلاقی انتشار اثر علمی را براساس اصول اخلاقی COPE رعایت کرده‌اند و در صورت 

احراز هر یک از موارد تخطی از اصول اخلاقی، حتی پس از انتشار مقاله، حق حذف مقاله و پیگیری مورد را به مجله می‌دهند.

درصد مشارکت

نویسندگان اعلام می‌دارند به‌طور مستقیم در مراحل انجام پژوهش و نگارش مقاله مشارکت فعال داشته‌اند.

پی‌نوشت
1. Rotterdam
2. Stockholm
3. Space Syntax
4. Shichai
5. Beijing

6. نحو فضا، چیدمان فضا یا اسپیس سینتکس، نظریه و روشی است که با یک ساماندهی منطقی به شناخت پیکره‌بندی فضایی می‌پردازد و امکان 
تحلیل آن را میسر می‌سازد، در واقع نحو فضا با مطالعه فضا به صورت کمی، خصیصه‌های ذاتی فضا را به صورتی کمی ‌و ملموس بیان می‌کند.

7. Yuan Period
8. Ming Period
9. Ming Period
10. Suzhou 
11. Van Nes and De Rooij
12. Notre Dame
13. Joo and Kwon
14. Space Syntax Theory
15. Iglesias
16. Lynch
17. Stroget Copenhagen

18. سید محسن حبیبی، زاده ۳۰ مرداد -۱۳۲۶ درگذشته ۶ مهر ۱۳۹۹، استاد تمام در رشته شهرسازی در دانشکده هنرهای زیبای دانشگاه 
تهران بود. برخی نشریات از او با عنوان »پدر شهرسازی ایران« یاد کرده‌اند.

19. نقشه خطی از خطوط محوری تشکیل شده است. خط محوری طولانی‌ترین کانال بصری- حرکتی است که انسان در آن حرکت و شهر را 
درک می‌کند؛ بنابراین نقشه خطی شامل ساختاری از فضاهای باز شهری است که با خطوط محوری ترسیم می‌گردد. 

20. با توجه به مبانی روش نحو یا چیدمان فضا
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